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Forord

Energimyndigheten &r tillsynsmyndighet for ett antal omraden som ror drivmedel. I den

hér rapporten redovisar vi en sammanstillning av uppgifter som vi samlar in som en del

av tillsynen inom regelverket for reduktionsplikten, hallbarhetskriterier for biodrivmedel
samt drivmedelslagen.

Sverige har som mal att minska vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter med

70 procent till 2030 jamfort med 2010. Det &r ett ambitiost mal, eftersom transportsektorn
fortfarande till stor del dr beroende av fossila drivmedel. For att kunna nd malet kommer
det vara nddviandigt att effektivisera transporterna och byta ut de fossila drivmedlen mot
fossilfria drivmedel i form av biodrivmedel, elektricitet och andra fossilfria drivmedel.
Omstéllningen foranleder vissa utmaningar och mélkonflikter.

I den hér rapporten sammanstéller vi information om vilka drivmedel som har anvénts
i Sverige under 2022 och hur dessa bidrar till minskade véxthusgasutslédpp, men redogor
ocksé for hur den aviserade sénkningen av reduktionsplikten paverkar Sveriges mojlig-
heter att nd klimatmalen.

Caroline Asserup

Avdelningschef
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Sammanfattning

Denna rapport bygger pa uppgifter som varje ar samlas in fran drivmedelsleverantorer
och andra organisationer som &r skattskyldiga for drivmedel. Uppgifterna innefattar
volymer, energiinnehall och vaxthusgasutslapp ur ett livscykelperspektiv. For biodriv-
medel finns det dven mer detaljerad information om vilka ravaror som har anvénts och
dess ursprungsland.

Ar 2022 6kade andelen biodrivmedel till 27,5 procent. Den 6kade andelen forklaras
framfor allt av att reduktionsplikten for diesel 6kade fran 26 procent till 30,5 procent.
Det &r ocksa inblandningen av biodrivmedel i diesel som star for den storsta volymen av
biodrivmedel som anvénds i Sverige. Totalt star de biodrivmedel som blandas in i bensin,
diesel och flygfotogen for 81 procent av de biodrivmedel som anvints under 2022.

Den totala mingden rapporterade drivmedel var fem procent lagre 2022 jdmf{ort med
2021. Alla typer av drivmedel minskade, d&ven om minskningen procentuellt sett var storst
for diesel (—6,6 procent). Samtidigt 6kade det totala trafikarbetet med 2,2 procent 2022
jamfort med 2021. En mojlig forklaring till att drivmedelsanvandningen har minskat trots
att trafikarbetet har okat &r att en storre andel av trafikarbetet sker med helt eller delvis
elektrifierade fordon. Andra bidragande faktorer ar effektivisering av fordon och sé kallad
grinstankning.

Regeringen har aviserat en sidnkning av reduktionsplikten for bensin och diesel till

sex procent. En sdnkning av reduktionsplikten enligt det férslag som regeringen har
presenterat skulle innebéra att vixthusgasutsldppen fran de sektorer som ingar i ESR
Overstiger den utslappsbudget som Sverige har for perioden 2021-2030. Det kan innebéra
att Sverige maste kopa utsldppskrediter eller Gverskott av utslappsminskning fran andra
lander for att klara sitt ESR-atagande.

Klimatprestandan for de biodrivmedel som anvénds har blivit bittre. En forklaring till
det &r att reduktionsplikten premierar biodrivmedel med l4dga utslapp, eftersom det da
ar mojligt att uppfylla plikten med mindre inblandningsvolymer. Sedan 1 januari 2022
ar det generellt sett inte heller tillatet att anvénda palmoljebaserade biodrivmedel for att
uppfylla reduktionsplikten, vilket kan ha bidragit ytterligare till ldgre vixthusgasutslépp
eftersom palmolja har hogre vixthusgasutsldapp an restprodukter och avfall. En annan
andring i1 regelverket som péaverkat klimatprestandan for biogas ar en vaxthusgasbonus
for biogas som innebar att biogas producerad av godsel tar hdnsyn till undvikna utslépp
av metan och dédrmed far negativa vixthusgasutslapp.




1 Om uppgifterna i rapporten

Denna rapport bygger pé uppgifter som samlas in fran drivmedelsleverantdrer och
andra organisationer som &r skattskyldiga for drivmedel.! Insamlingen styrs av tre olika
svenska lagstiftningar:

» Lagen om hallbarhetskriterier anger att den som &r rapporteringsskyldig ska
lamna uppgifter for Sveriges rapportering enligt fornybartdirektivet.?

* Reduktionspliktslagen anger i sin tur att den som har reduktionsplikt ska redo-
visa 1 vilken utstrackning och hur reduktionsplikten har uppfyllts.

+ Slutligen anger drivmedelslagen att drivmedelsleverantérer ska ldmna en
utsldappsrapport drligen till Energimyndigheten.’

Uppgifterna som kravs for dessa tre olika redovisningar dverlappar varandra helt eller
delvis. Darfor har Energimyndigheten valt att infora en gemensam insamling av upp-
gifterna for att minska den administrativa bordan for organisationerna. Insamlingen ska
vara Energimyndigheten tillhanda senast den 1 april. Vem och vilka uppgifter som ska
lamnas in redovisas i Tabell 1.

Uppgifterna som ldmnas in granskas av handldggare som kontrollerar att de uppgifterna
ar rimliga. Om avvikande uppgifter patriaffas kontaktas den uppgiftslimnande organisa-
tionen for att verifiera uppgifternas riktighet och vid behov komplettera med ytterligare
underlag.

Tabell 1. Organisationer som ar skyldiga att redovisa uppgifter enligt de tre olika
lagstiftningarna.

Skattepliktig Anvandare av drivmedel
drivmedelsleverantor med eget skatteupplag
Lamna uppgifter enligt lag om Endast biodrivmedel Endast biodrivmedel
hallbarhetskriterier
Utslappsrapport enligt Ja Nej
drivmedelslagen
Redovisning av reduktionsplikt Endast bensin, diesel Endast bensin, diesel
och flygfotogen och flygfotogen

! Vissa organisationer som anvéander drivmedel i sin verksamhet har ett eget skatteupplag for drivmedel
och blir dérfor skattskyldiga for drivmedlet i fraga.

23 kap. 1 e § lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och biobrénslen.
320 § drivmedelslag (2011:319).




2  Drivmedel och dess innehall

Begreppet drivmedel avser i den hir rapporten fardiga produkter, sdsom bensin, diesel,
HVO100, FAME100, E85, ED95 eller fordonsgas. Drivmedel innehaller i sin tur olika
komponenter varav dessa delas in i fossila komponenter och biokomponenter. I Sverige
levererades 92 TWh flytande och gasformiga drivmedel ar 2022, inklusive flygfotogen.
Drygt 25 TWh av dessa utgjordes av biokomponenter som blandas in i diesel och bensin,
men ocksa i ren och hoginblandad form, se Figur 1.

81 procent av de biokomponenter som rapporterades for 2022 ingick i bensin, diesel
och flygfotogen. Drivmedel anvénds for person- och godstransporter, men ocksa for
arbetsmaskiner, yrkessjofart med mera.

Flygfotogen
7,4 TWh
Fossilkomponenter Diesel
66,8 TWh 56,2 TWh
l Bensin
23,5 TWh
. HVO
18,6 TWh
S HVO100
FAME 5 2,3 TWh
Biokomponenter 3,2 TWh
25,4 TWh
> Etanol FAME100
1,6 TWh 0.7 TWh
Biogas ' E85
1,8 TWh 0.2TWh
= Fordonsgas
1,9 TWh

Figur 1. Sankeydiagram 6ver ingdende komponenter i 2022 ars rapporterade drivmedel.

I Tabell 2 redovisas samtliga drivmedel och vilka komponenter som ingér, baserat pa
energimingder. Aven andel fornybart redovisas baserat p4 energimiingd.




Tabell 2. Matris dver olika drivmedel och de komponenter som ingar.

Fossil HVO FAME Etanol Biobensin Biojet Biogas Totalt Andel férnybar

komponent [GWh] [GWh] [GWh] [GWh] [GWh] [GWh] [GWh] energi

[GWh] %
Bensin MK1 21326 1509 558 23394 8,8
Diesel MK1 37163 15560 2513 55235 32,7
Diesel MK3 662 131 30 824 19,6
Syntetisk Diesel MK1 84 25 109 23,2
Alkylatbensin 114 114 0
HVO100 1 2261 2261 > 99,9
FAME 701 701 100
E85 44 112 0,1 156 71,8
ED95 3 26 28 91,0
Fordonsgas i gasform 55 1572 1626 96,6
LNG/LBG 22 254 277 91,9
Flygfotogen 7316 98 7414 1,3
Summa 66789 17978 3244 1647 558 98 1769 92084 27,5




2.1 Totala drivmedelsanvandningen minskade

Den totala méngden rapporterade drivmedel var fem procent ldgre 2022 jamfort med
2021. Det innebér att drivmedelsanviandningen var ldgre 2022 &n under pandemiaret
2020, som tidigare stod ut som ett &r med ovanligt lag drivmedelsanvéndning. Alla typer
av drivmedel minskade, 4ven om minskningen procentuellt sett var storre for diesel,
se Figur 2.
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Figur 2. Total mangd rapporterade drivmedel 2015-2022. (*Rena och hdginblandade
biodrivmedel innefattar HYO100, FAME100, fordonsgas, LNG/LBG, E85 och ED95).

Enligt Trafikanalys statistik over trafikarbete* 6kade samtidigt det totala trafikarbetet
med 2,2 procent 2022 jamfort med 2021. Daremot minskade antalet personbilar som
drivs med bensin eller diesel med 3,6 procent (155964 fordon) samtidigt som antalet
elbilar och laddhybrider 6kade med 45,9 procent (137 565 fordon).

4 Trafikanalys, 2023.




Dessutom har den genomsnittliga arliga korstriackan okat for elbilar och laddhybrider
jamfort med foregéende ar samtidigt som den minskat négot for dieselbilar, se Figur 3.
En mojlig forklaring till att drivmedelsanvidndningen har minskat trots att trafikarbetet
har okat dr darfor att en storre andel av trafikarbetet sker med fordons som &r delvis eller
helt elektrifierade.
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Figur 3. Medelkdrstracka fér personbilar fordelat pa olika drivmedel.®

5 Trafikanalys, 2023.




2.2 Hoéga priser paverkade dieselanvandningen

Under 2022 var anvéndningen av diesel 6,6 procent lagre jaimfort med 2021 vilket kan
forklaras av att prisnivan varit markant hdgre d4n normalt under stora delar av aret. Den
genomsnittliga prisnivan for rdolja och naturgas har varit hogre jamfort med foregaende
ar, se Figur 4. De hoga priserna kan i stor utstrdckning hérledas till Rysslands invasion
av Ukraina. EU och dvriga véstvirlden har infort sanktioner for att bryta det europeiska
beroendet av rysk energi och darigenom minska de ryska exportintékterna.® Sanktionerna
tridde i kraft den 5 december 2022, men flera svenska drivmedelsleverantorer sdg over
sina importkéllor tidigare &n sd.” Andelen rysk rdolja som importeras till Sverige har dven
tidigare sjunkit frén 52 procent 2011 till 9 procent 2021.3
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Figur 4. Prisutveckling for raolja och naturgas under 2021-2022.°

¢ Energimyndigheten, 2023.
7 Dagens Industri, 2022.

8 Energimyndigheten, 2022.
® World Bank, 2023.
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2.3 Fornybart innehall och klimatpaverkan

Maingden fornybara drivmedel som levererades 6kade under 2022, samtidigt som
mangden fossila drivmedel minskade. Det innebar att andelen fornybar energi till driv-
medel (exklusive flygfotogen) 6kade till 27,5 procent pa energiandel, se Figur 5. Den
okade andelen fornybart kan till stor del forklaras med att reduktionsnivaerna dkade,
sarskilt for diesel dar reduktionsplikten 6kade till 30,5 procent fran 26 procent. Lds mer
om reduktionsplikten i kapitel 5.
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Figur 5. Energimangd av fossila komponenter och biokomponenter 6ver tid exklusive
flygfotogen.
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Den 6kade andelen av fornybart i drivmedlen innebér ocksa att klimatpaverkan minskar.
I Tabell 3 redovisas méngder, energiinnehall, andel fornybart och viaxthusgasutsléapp
i livscykelperspektiv for samtliga drivmedel.

Tabell 3. Nyckeltal for drivmedel 2022.

Drivmedel Energiméngd Energiinnehall Férnybar andel Vaxthusgasutslapp
[GWh] [%] [g CO,e/MJ]
Bensin MK1 23415 31,1 MJ/ 8,9 85,5
Diesel MK1 55235 35,3 MJ/I 32,7 66,7
Diesel MK3 824 35,5 MJ/I 19,6 77,4
Flygfotogen 7414 34,6 MJ/I 1,3 87,9
HVO100 2263 34 MJ/I 100 10,5
FAME100 701 33 MJ/I 100 33,3
Alkylatbensin 114 32,2 MJ/I 0 93,3
E85 156 23,2 MJ/I 71,8 49,6
ED95 28 21,3 MJ/I 91 20,2
Fordonsgas 1626 48,7 MJ/kg 96,6 2,3
LNG/LBG 277 49,9 MJ/kg 91,9 10,5

For att ge en uppfattning om vilket vixthusgasutslappet i livscykel blir for de olika driv-
medel nér de anvénds i en personbil har vi sammanstéllt utsldppen per kord kilometer

i Figur 6. For bensin-, diesel- och E85-bilar har brénsleférbrukning per kilometer enligt
Trafikverkets PM'° anvénts. For elbilar har vi antagit en genomsnittlig energianvédndning
pa 20 kWh el/100 km och for gasfordon 4,3 kg fordonsgas/100 km. Utslappsfaktorn for
el ér 26 g CO,e/kWh, vilket ér baserat pa Sveriges elmix &r 2019 med hénsyn tagen till
primérenergianvandning frén importerad och exporterad el.

10 Trafikverket, 2023.
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Av figuren framgar att utsléppen fran drivmedelsanviandningen &r ldgst for fordonsgas-
bilar, vilket kan forklaras av att biogasen har fatt betydligt béttre klimatprestanda till f61jd
av att metoden for berdkning av livscykelutslipp for biogas frén gddsel har forédndrats. Lis
mer om detta i kapitel 4.5 Biogas. Aven elbilar far dock liknande utslipp, vilket beror pa
att svensk elmix har relativt laga utslappsviarden och elbilar har hogre energieffektivitet
jamfort med en forbranningsmotorbil.
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3  Klimatmal

Sveriges riksdag har inom ramen for det klimatpolitiska ramverket antagit klimatmal for
Sverige. Det overgripande malet &r att Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra netto-
utslépp av vixthusgaser till atmosféaren, for att dérefter uppna negativa utslapp. Det finns
ett sérskilt sektorsmal for inrikes transporter som innebér att vixthusgasutslédppen fran
inrikes transporter exklusive flyg ska minska med 70 procent senast ar 2030 jamfort
med 2010."

Vixthusgasutslédppen fran inrikes transporter och arbetsmaskiner uppgick enligt den
officiella statistiken till 16,5 miljoner ton koldioxidekvivalenter ar 2022, vilket motsvarar
37 procent av Sveriges totala vixthusgasutslapp for dret.'> Utsldppen fran inrikes trans-
porter minskade dirmed med 10 procent &r 2022 jamfért med 2021. Utslédppsminsk-
ningen beror pd minskade leveranser av drivmedel, 6kad elektrifiering och hogre
inblandning av biodrivmedel.!? Utsldppen fran arbetsmaskiner minskade samtidigt
med 11 procent ar 2022 jamfort med 2021. Minskningen beror pa dkad inblandning

av biobrénsle i bensin och diesel och minskade leveranser nationellt.!?

3.1 Foérandrade styrmedel paverkar méjligheten att uppna malen

Regeringens aviserade forslag att sinka reduktionsplikten for bensin och diesel till

sex procent fran och med 1 januari 20243, paverkar Sveriges mojlighet att uppna
vaxthusgasutsldppsminskningsmalet for inrikes transporter inom ramen for det klimat-
politiska ramverket. Promemorian “Sankning av reduktionsplikten for bensin och diesel”
beskriver att den foreslagna lagéindringen berdknas leda till att utsldppen dkar med

4 miljoner ton koldioxidekvivalenter ar 2024 jamfort med 2023." Det konstateras &ven
att Sveriges mojlighet att uppna de utsldppsminskningsétaganden Sverige har inom EU:s
ansvarsfordelningsforordning (ESR) blir svérare att uppnad mellan aren 2027 och 2030.
Sverige kan ddrmed bli tvunget att kopa utsléppsritter fran andra lander for att uppfylla
malen inom ESR. Det kan &dven behdvas avsevért hogre reduktionspliktsnivaer mellan
2027-2030 for att Sverige ska klara dtagandena inom ESR, om inte andra styrmedel
och elektrifiering sdnker Sveriges vixthusgasutslépp inom transportsektorn. Sddana
snabba okningar av reduktionsnivéerna kan leda till utmaningar." Trafikanalys har i sin
senaste korttidsprognos for dren 2023 till 2026 beriknat att andelen nyregistrerade elbilar
kommer att minska under 2024. Minskningen av antalet nyregistrerade elbilar beror pa
regeringens beslut att ta bort klimatbonusen ur bonus malus-systemet, vilket innefattade
en avdragen kostnad vid inkdp av bilar med lag klimatpaverkan'4, exempelvis elbilar och
laddbara bilar, i kombination med lagkonjunktur och minskad kdpkraft hos hushallen.
Trafikanalys beskriver att elbilsforsdljningen férvantas minska under ar 2024 for att

! Regeringskansliet, 2017.
12 Naturvardsverket, 2023.
13 Regeringskansliet, 2023.
4 Forordning (2017:1334) om klimatbonusbilar | Sveriges riksdag (riksdagen.se)
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sedan successivt 6ka under 2025 och 2026. Trafikanalys prognos bygger dock pa antag-
andet om ett forbattrat makroekonomiskt ldge.'> Det finns ddrmed en betydande osiker-
het om vilken inverkan som regeringens foreslagna sénkning av reduktionsplikten och
beslutet att slopa klimatbonusen kommer att fa pé forsédljningen av elbilar och i forléang-
ningen mdjligheten att uppna Sveriges klimatmal. Sverige blir ddirmed mer beroende av
omvirldsfaktorer sdsom ldget i varldsekonomin och makroekonomin, vilket spiller Gver
pa hushéllens och foretagens kopkraft.

3.2 Sveriges atagande enligt ansvarsférdelningsférordningen

EU:s ansvarsfordelningsforordning (ESR)'¢ faststéller bindande nationella utslapps-
minskningsmal av vixthusgaser for att EU:s medlemsstater mellan ar 2021-2030 ska
uppné véxthusgasutsldppsminskningar inom sektorerna: inrikes transporter (exklusive
flyg), byggnader, sma industrier, avfall och jordbruk. ESR técker ndrmare 60 procent
av de totala vixthusgasutsldppen inom EU. ESR &ndrades och uppdaterades under ar
2023 for att mojliggora att EU langsiktigt uppndr EU:s nya mal om att minska vaxthus-
gasutsldppen med 55 procent till ar 2030, jamfort med 1990 ars nivaer. Forandringen
ar dven ténkt att mojliggora for EU att infria EU:s nya grona giv. Medlemsstaternas
sammanlagda dtagande att minska vixthusgasutslédppen inom ESR utslaget pd samtliga
EU:s medlemsldnder blir 40 procent jamfort med 2005 érs nivéer. Vixthusgasminsk-
ningsmalen inom ESR é&r individuella for respektive medlemsland i EU och baseras
pa BNP och varje lands ekonomiska mojligheter att bidra med utsléppsminskningarna.
De individuella utsléppsminskningsmélen for medlemslénderna inom ESR tar ddrmed
hénsyn till hur pass kostsamt det blir att uppnd malen och utifran hur kostnadseffektivt
respektive medlemsland kan uppné mélen. Sverige har blivit tilldelat det hogsta malet
inom ESR efter dndringen av utsldppsmalen ar 2023. Sverige har dirmed blivit lagt
att minska utsldppen med 50 procent till &r 2030 jamfort med 2005 ars nivaer. Andra
lander som fatt samma utslappsminskningsmal dr exempelvis Danmark och Tyskland,
medan Lettland far 17 procentigt utslippsminskningsmal och Polen och Ungern drygt
18 procent.!’

Sveriges utsldppsminskning ska ske enligt en utsldppsbana som startar ar 2021 och gér
mot 50 procents utsldppsminskning ar 2030, med viss justering av kurvan baserat pa
utfall lings viigen.'s Overskott och underskott av utslipp i forhallande till utslippsbanan
flyttas over till ndstkommande ar, med vissa specialregler. Malet &r alltsa inte endast
ett mal som ska uppnds ar 2030, utan en sorts utsldppsbudget for hela perioden. Det dr
mojligt att uppné utslappsminskningen genom att kdpa utslappskrediter eller utslapps-
utrymme fran lander som har Sverskott av utslappsminskning.

1% Trafikanalys, 2023.
16 Forordning (EU) 2018/842 och éndring genom forordning (EU) 2023/857.
17 Europeiska kommissionen, 2023.

18 Startvérdet for 2021 ska baseras pa landet genomsnittliga utslapp inom ESR for aren 2016, 2017
och 2018.
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En sédnkning av reduktionsplikten enligt det forslag som regeringen har presenterat
skulle innebéra att vixthusgasutsléppen fran de sektorer som ingar i ESR dverstiger den
utslappsbudget som Sverige har for perioden 2021-2030. Det géller &ven om Sverige
har mojlighet att tillgodorikna sig de utsldppsminskningar utdver malbanan som Sverige
forvintas ha under perioden 2021-2023, se Figur 6. Det kan innebéra att Sverige maste
kopa utslappskrediter eller overskott av utsldppsminskning fran andra lander for att klara
sitt ESR-atagande.
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Figur 7. Beréknad utveckling av utslédppen av vaxthusgaser i de sektorer som ingér i EU:s
ansvarsfordelningsférordning (ESR) om reduktionsplikten sanks till sex procent 2024-2026
och till noll 2027-2030.

Kalla: Energimyndigheten och Naturvardsverket
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4  Biodrivmedel

I detta kapitel redovisas detaljerade uppgifter om de olika typer av biodrivmedel som
anvinds i olika drivmedel. Uppgifterna innefattar information om:

» Vilka drivmedel som de olika biodrivmedlen ingér i,
»  Vilka ravaror som har anvénts for produktionen av biodrivmedel,
*  Vilket ursprungsland som ravaran hade, och

»  Vixthusgasutsldpp i livscykelperspektiv for biodrivmedel baserade pa
olika ravaror.

Den totala anvidndningen av biodrivmedel, badde som ldginblandade komponenter i
bensin, diesel och flygbrénsle och i form av rena och hdginblandade biodrivimedel 6kade
ar 2022. HVO stér for den storsta delen av 6kningen, se Figur 8, framfor allt sédan som
blandas in i diesel.

30
25
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15
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Energimangd (TWh)

5!

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Biobensin m=Biogas =Etanol FAME =HVO =Biojet

Figur 8. Sammanlagd anvandning av biodrivmedel 6ver tid.
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For att ge en oversiktlig bild av olika biodrivmedelskomponenters genomsnittliga egen-
skaper redovisas dessa i Tabell 4.

Tabell 4. Nyckeltal fér samtliga biodrivmedelskomponenter.

Energiméngd Energiinnehall Vaxthusgasutslapp
[GWh] [-] [g CO,e/MJ]

Biobensin 559 31,7 MJ/I 6,7

Biojet 98 33,8 MJ/I 6,8

Biogas i flytande form 254 50 MJ/kg 4,9

Biogas i gasform 15672 48,8 MJ/kg 0,0

Etanol 1647 21 MJ/I 7,7

FAME 3244 33 MJ/I 20,8

HVO 17978 34,4 MJ/I 7,1

41 HVO

HVO avser hir hydrerade oljor och fetter av biologiskt ursprung som anvénds for att
ersitta dieselbriansle. HVO kan bade anviands som férnybar inblandningskomponent i
fossil diesel och i ren form, si kallad HVO100. Den totala anvindningen av HVO 6kade
under 2022, framst till f6]jd av 6kad reduktionsniva for diesel inom reduktionsplikten.

I Figur 9 ses den total anvindningen av HVO samt fordelningen av ravaror anvinda for
produktionen mellan 2011-2022. I figuren ses en 6kning av den totala energimingden
for producerad HVO under 2022 jamfort med 2021 samt att animaliska fetter dr fortsatt
den vanligaste ravaran. Animaliska fetter utgors exempelvis av djurfett fran avfall inom
livsmedelsindustrin eller fiskfett fran avfall vid bearbetning av fisk inom fiskindustrin."
I Figur 10 kan dven ses att palmolja och dess derivat bidrar till viss produktion av HVO,
vilket kan antas vara hoginblandad HVO da dessa révaror inte &r tilldtna inom reduktion
plikten efter januari 2022.%° I Figur 11 presenteras det genomsnittliga vaxthusgasutslappen
for de vanligaste rdvarorna for HVO produktion. I Figur 12 presenteras fordelningen for
ravarans ursprungsland.

19 Neste, 2023.

2 Orsaken till det r att palmolja och dess samprodukter riaknas som en groda med hog risk for indirekt
markanvindningsforandring. Det dr mdjligt att certifiera dven dessa révaror som “1ag risk for indirekt
markanvandningsforandring” vilket skulle gora det mojligt att anvinda dem inom reduktionsplikten,
men inga sddana volymer har redovisats dnnu.
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Figur 9. Rapporterade méangder HVO som framstallts av olika ravaror fran 2011 till 2022.
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Figur 10. Ravarufordelning for levererad HVO 2022.
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Figur 11. Genomsnittlig klimatprestanda i livscykelperspektiv for ravaror till HVO 2022.
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Figur 12. Foérdelning av rdvarans ursprungsland for HVO 2022.
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4.2 FAME

Av Figur 13 framgar att ravaran till FAME fortsatt under 2022 utgjordes av raps. Figur 14
redovisar ravarufordelningen for FAME under 2022 och Figur 15 visar den genomsnitt-
liga klimatprestandan for de vanligaste ravarorna. For ar 2022 ses en viss forbéttring

av klimatprestanda for FAME producerat frin raps jimfort med tidigare &r. En mdjlig
forklaring till detta &r en 6kad anvindning av mellangrodor som 6kar inbindningen av
kol till odlingsmark, vilket resulterar i lagre vaxthusgasutslapp. Figur 16 sammanstiller
fordelningen av rdvarans ursprungsland.

Energiméangd (TWh)

0\“

- el

T T T
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

m Restprodukter och avfall Raps

Figur 13. Rapporterade méngder FAME som framstallts av olika ravaror fran 2011 till 2022.
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Figur 14. Ravaruférdelning for FAME 2022.
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Figur 15. Genomsnittlig klimatprestanda i livscykelperspektiv for ravaror till FAME 2022.
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Figur 16. Fordelning av ursprungsland for ravaror till FAME 2022,
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4.3 Etanol

Etanol anvénds som inblandningskomponent i bensin, men kan ocksé anvindas for att
producera de hoginblandade biodrivmedlen E85 och ED95. Den totala anvdndningen
av etanol dkade ar 2022, se Figur 17.

Majs var under ar 2022 i likhet med 2021 den vanligast rapporterade ravaran for fram-
stillning av etanol, f6ljt av vete och sockerrdr, se Figur 18. Den totala energimingden for
etanol producerad av majs steg till drygt 1 TWh. Energiméngden for etanol producerad
av vete och sockerror, steg fran lagre nivéer och utgjorde ar 2022 0,4 TWh respektive
0,3 TWh.
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Figur 17. Rapporterade mangder etanol som framstéllts av olika ravaror fran 2011-2022.
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Figur 18. Ravarufordelning for levererad etanol ar 2022.




De genomsnittliga vaxthusgasutsldppen for etanol fran vete ligger fortsatt pd samma
laga nivaer som under 2021, vilket kan forklaras av att etanolen kommer fran anldgg-
ningar som fangar in den biogena koldioxid som uppstér i produktionen. Genomsnittliga
vaxthusgasutslapp for vanliga ravaror redovisas i Figur 19.

I Figur 20 ses det att Ukraina fortsatte att vara det vanligaste ursprungslandet med drygt
en fjardedel av rdvarorna till etanol. Dock 4r detta en kraftig minskning dé landet ar
2021 stod for mer dn 46 procent av ravaran. Minskningen beror sannolikt pa Rysslands
invasion av Ukraina, som paverkar det ukrainska jordbruket och dess logistikkedjor.?!
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Figur 19. Genomsnittlig klimatprestanda i livscykelperspektiv fér etanol under 2022.
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Figur 20. Foérdelning av rdvarans ursprungsland for etanol ar 2022,

2l Ukraina — Jordbruk | Utrikespolitiska institutet (ui.se) (Himtad 2023-08-03).
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4.4 Biobensin

Biobensin innefattar hir bensinkomponenter av biologiskt ursprung som kan komma
béde ifran produktion av ren HVO och fran raffinaderier som anvénder fossila och forny-
bara ravaror i en gemensam process. Det forekommer flera olika bendmningar pa den har
typen av komponenter, exempelvis bionafta, HVO-bensin m.fl. I den hér rapporten har vi
valt att samla dessa under det gemensamma begreppet biobensin. Biobensin anviands som
inblandningskomponent i bensin.

Anvind matolja stod for ndstan hélften av rdvarorna till Biobensin under ar 2022 vilket
var en betydande 6kning jaimfort med ar 2021, se Figur 21. Animaliska fetter utgjorde
fortsatt en betydande andel av ravarorna till biobensin och 1ag kvar pa likvardig niva
som under 2021. Tallolja 6kade samtidigt betydligt under &r 2022 jaimfort med 2021.

Den totala energimingden for biobensin mer én férdubblades, fran 0,27 TWh é&r 2021

till 0,56 TWh ar 2022. Se Figur 21 nedan.
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Figur 21. Rapporterade méngder biobensin under perioden 2020-2022.
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Anvind

matolja utgjorde drygt hélften av ravarorna till biobensin ar 2022, animaliska

fetter stod for mer en tredjedel. Tallolja summerades till 16 procent av rdvarorna och
Ovriga rdvaror stod for 1 procent, se Figur 22 nedan.

Tre femtedelar av ravarorna till biobensin kom fran lander utanfér EU eller icke EU-
medlemmar. EU-lidnder stod for tva femtedelar av rdvarorna, varav Sverige bidrog med
7 procent av ravarorna (tallolja).

Figur 22
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. Révarufordelning for levererad biobensin ar 2022,
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. Genomsnittlig klimatprestanda i livscykelperspektiv for biobensin under 2022.
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Figur 24. Férdelning av ravarans ursprungsland for biobensin ar 2022,

4.5 Biogas

I Figur 25 ses fordelningen och totala miangden producerad biogas sedan 2011, dar
trenden med 6kande méngder héller sig dven for 2022. I Figur 27 framgér att biogas
generellt sett har en bra klimatprestanda, vilket beror pa att den till stor del produceras
fran restprodukter och avfall. Nytt for den hér arets rapportering ér att biogas producerad
frén godsel kan tillgodordkna sig en véxthusgasbonus pa grund av sparade utslapp.
Biogas var under ar 2022 fortsatt den biokomponent som har hogst andel svensk révara,
se Figur 28.
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Figur 25. Rapporterade mangder biogas som framstéllts fran olika ravaror ar 2011 till 2022.
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Figur 26. Ravaruférdelning for levererad biogas 2022,
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Figur 27. Genomsnittlig klimatprestanda i livscykelperspektiv for biogas under 2022.
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Figur 28. Fordelning av ravarans ursprungsland for biogas ar 2022.

4.6 Biojet

Biojet innefattar hér alla typer av fornybar flygfotogen, oavsett produktionsprocess.
Andra vanliga bendmningar d4r SAF?*? och HEFAZ, T och med att reduktionsplikten for
flygbrénsle tridde i kraft under andra halvan av 2021 kan vi endast redovisa uppgifter
om biojet for helaret 2022. I Figur 29 ses att produktionen &r baserad pa endast tva
olika ravaror. Orsaken bakom detta &r att standarden for fornybart flygbrénsle styr vilka
kombinationer av ravaror och processer som dr godkidnda. Det finns bara ett begrénsat
antal sddana kombinationer som &r godkénda i nulédget.

Anvand matolja
44 %

Animaliska fetter
56 %

Figur 29. Fordelning av ravaror anvanda for biojet 2022.

22 Sustainable Aviation Fuel.

2 Hydroprocessed Esthers and Fatty Acids.
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Eftersom bada ravarorna ar avfall eller restprodukter &r vaxthusprestandan for biojet
relativt bra, vilket framgér av Figur 30. I Figur 31 ses att majoriteten av rdvarorna
till biojet kom fran ldnder inom Europeiska unionen, varav knapp en tiondel av dessa
kommer fran Sverige.
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Figur 30. Genomsnittlig klimatprestanda for biojet 2022.
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Figur 31. Ursprungsland for ravara biojet 2022.
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5 Reduktionsplikt

Reduktionsplikten innebér att den som ar skattskyldig for drivmedel ar skyldig att
minska vixthusgasutsldppen for bensin, diesel och flygbrénsle med en viss procentsats
varje ar jamfort med ett helt fossilt drivmedel. Utsldppsminskningen ska berdknas med
hénsyn till livscykelutsldppen for de inblandningskomponenter som ingdr. Undantagna
fran reduktionsplikten dr alkylatbensin, méarkt diesel* och drivmedel som anvénds av
forsvarsmakten. For 2022 var reduktionsnivaerna 7,8 procent for bensin, 30,5 procent
for diesel och 1,7 procent for flygfotogen.

Nir det giéller bensin och diesel har enbart ett fatal bolag som redovisat reduktionsplikt
inte uppfyllt kraven och darmed fatt betala reduktionspliktavgift. Manga foretag har dven
overtriffat kravet, vilket innebér att de kan spara dverskottet av utsldppsminskning och
tillgodordkna sig det for 2023 ars reduktionsplikt.

For flygfotogen uppnaddes totalt sett en utsldppsreduktion pa 1,22 procent, vilket &r
mindre &n reduktionsplikten som var 1,7 procent. Av de fem aktdrer som redovisat
reduktionsplikt var det tva som uppfyllde plikten helt genom inblandning av biojet.
En leverantor uppfyllde delvis reduktionsplikten och resterande tva blandade inte in
nagot fornybart. De sistndmnda tre fick dédrfor betala reduktionspliktsavgift pa totalt
69 miljoner kronor, se Figur 32. Det motsvarar vaxthusgasutslépp pa 11,5 miljoner kg
koldioxidekvivalenter.

140
120
100
X
L 80
w
—
)
c
S 60
=
40
20
2018 2019 2020 2021 2022
= Flygfotogen 0 0 0 14 69
Bensin 0 0 0 0
= Diesel 1 125 69 1

Figur 32. Beslut om reduktionspliktsavgifter for olika drivmedel per ar.

24 Mérkt, dven kallad fargad, diesel har en annan skattesats dn diesel mk1 och mk3 och far endast
anvandas i vissa verksamheter, exempelvis fiskebatar samt jord- och skogsbruksverksamhet.
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Flera aktorer har dven uppfyllt sin reduktionsplikt genom att kdpa Sverskott av utslapps-
reduktion frén andra drivmedelsleverantorer. Diesel star for den stdrsta delen av handeln
med utslédppsreduktions, se Figur 33.

-
2021 .
Diesel

M Bensin

2019 | M Flygfotogen

2018

0 100 000 200000 300000 400000 500 000
Ton COze

Figur 33. Rapporterade dverlatelser av utslappsreduktion 2018-2022.

Reduktionsplikten ger drivmedelsleverantdrer ett incitament att anvénda biodrivmedels-
komponenter med 14g utslépp av vixthusgaser, eftersom det da &r mdjligt att anvénda en
mindre méngd biodrivmedel for att uppné en viss utslappsreduktion. Darfor ar klimat-
prestandan hos de biokomponenter som anviands inom reduktionsplikten generellt god,
vilket kan ses i Tabell 5.

Tabell 5. Nyckeltal fér biokomponenter som anvands inom reduktionsplikten. Vardena
skiljer sig fran de som redovisas i Tabell 4, eftersom den &ven inkluderar biokomponenter
som ingér i drivmedel som inte omfattas av reduktionsplikt.

Varmevarde Utslapp Utslapp

[MJ/1] [g CO,e/MJ] [g COe/1]
HVO 34,4 6,7 229,8
FAME 33,0 17,4 574,6
Etanol 21,0 5,7 120,4
Biobensin 31,7 6,7 212,2
Biojet 33,8 6,8 230,7
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Hallbar energi for alla

Energimyndighetens uppdrag ar att férena ekologisk hallbarhet, konkurrenskraft
och forsorjningstrygghet i energisystem, som &r héllbara och kostnadseffektiva
med en lag paverkan pa halsa, miljé och klimat.

Vi bidrar med fakta, kunskap och analyser om tillférsel och anvandning av energi
i samhallet, och arbetar fér en trygg energiférsérjning.

Forskning om framtidens energisystem och teknik far stéd av oss. Vi stottar
ocksé affarsutveckling som gor det mojligt att kommersialisera innovationer
och ny teknik, och ser till att goda I6sningar kan exporteras.

Vi ansvarar for Sveriges officiella statistik pa energiomradet, och hanterar
stodsystem sa som elcertifikatsystemet och handeln med utslappsratter.
Dessutom deltar vi i internationella klimatsamarbeten, och férmedlar fakta
om effektivare energianvandning till hushall, féretag och myndigheter.

Energimyndigheten ar ocks& beredskapsmyndighet och sektorsansvarig
myndighet inom energiomradet.

@Energimyndigheten

Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00, Fax 016-544 20 99
E-post registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se
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